Magyar Hidrogén és
Tlzel6anyag-cella Egyesllet

kozlemény, 2020.05.15.

K6z0s felhivds a hidrogén tiizel6anyag-cellds
teherautok fejlesztésére

Eredeti cim: ,Joint call for the deployment of hydrogen fuel cell trucks”.
Kiadta: Hydrogen Europe. Aldirta: a mellékletben taldlhato 44 vdllalat.

A kozuti szallitas felel8s a teljes eurdpai kdzlekedési szektor Uveghdzhatasu gaz (UHG) kibocsatdsanak
kordlbelll kétharmadaért. A 2050-re kitlzott, eurdpai karbonsemlegesség eléréséhez a kozlekedési szektor
esetében mintegy 90%-0os UHG kibocsatascsokkentésre lenne szikség, de ez a meglévd technoldgidk
egyszer( hatékonysagnovelésével nem valdsithaté meg. A nemrégiben megjelent EU szabalyozas® a
nehézgépjarmivek CO, kibocsatasanak jelentds csokkentését célozza meg. 2019-hez képest 2025-re 15%-
kal, majd 2030-ra 30%-kal kellene mérsékelni a fajlagos CO, kibocsatast. E célok eléréséhez tobbek kozott
alacsony kibocsatasu és zérd emisszids jarmdvekre van szikség, ez pedig lehet6séget teremt a hidrogén
tlzelGanyag-cellds (FCEV) hajtaslanc fejlesztésére és elterjesztésére a nehézgépjarmd szegmensben.

Energetikai oldalrdl e fejlesztéseket segiti az is, hogy az egyre magasabb aranyu —idéjarasfiggd — megujulok
integraciojahoz a hidrogénre, hidrogén-technoldgiai megolddsokra mindenképpen szlikség lesz, példaul az
energiatarolds és kiszabdlyozas teriletén.

Jarmdpiaci oldalrdl a teherautd szegmens az egyik legnagyobb célterilet az FCEV hajtaslanc szempontjabdl:
6,5 millié teherauté jarja az EU Utjait, és kozel 400 ezer? Uj teherautdt regisztralnak évente. Marpedig a
méretgazdasagos gyartas elsddleges hajtderd abba az irdnyba, hogy a hidrogénlizem( teherautok teljes
életutkoltsége (TCO) kell6 mértékben csokkenhessen, mind a jarmikomponensek, mind a hidrogén
Uzemanyag vonatkozdasaban.
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Cost build-up
for a medium duty
fuel cell truck in 2030

Teljes életutkéltség (TCO [USD/km]) varhato alakuldsa — 2020-2050 kézétt — hdrom kiilénb6z6 teherauto-kategoridban:
i) LCV (kénnyl kereskedelmi jarmdvek, jellemzéen furgonok), ii) MDT (kézepes méret( teherjarmdvek),
iii) HDT (nehézteherautok, kamionok).
A TCO gbrbék hdrom hajtdsldncot mutatnak: FCEV — a hidrogén tiizel6anyag-cellds, BEV — az akkumuldtoros elektromos,
ICE — a belsé égésti motorral rendelkezé hajtdsldancot jelenti.

1 Regulation (EU) 2019/1242 on setting CO, emission performance standards for new heavy-duty vehicles.
22018-ra érvényes adat. Forras: ACEA pocket Guide 2019-2020. www.acea.be
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https://www.acea.be/uploads/publications/ACEA_Pocket_Guide_2019-2020.pdf

Alegfrissebb elemzések és a mellékelt dbra szerint az FCEV teherautok teljes életut koltsége legkésébb 2030-
ra eléri a koltségparitast a hagyomanyos, belsé égésli motorral lGzemeld (dizel) gépjarmlivekhez képest.
Raadasul a jelentésebb éves futasteljesitménnyel mikdods teherautdk szamottevé hidrogénigényt is
generdlnak: egy 10.000 darabos tlzel6anyag-cellds teherautdflottanak évente kb. 100 ezer tonna
hidrogénre® lenne sziiksége (zemanyagként. Ez utdbbi mennyiség mar érdemi fajlagos koltségcsokkenést
hozhat.

A hidrogéntzem( FCEV jarmivek mikodési paraméterei nagyon hasonldak a hagyomanyos (ICE) hajtaslanc
mutatodihoz, dmbar a jarmfelépitményben kisebb valtoztatas sziikséges. Hatotdvban, hasznos teherben és
rovid tankoldsi id6ben alig van eltérés a két konstrukcié kdzott. Az FCEV hajtaslanc azonban lokdlisan zéro
emisszidval mdkodik, a teljes (Well-to-Wheel alapu) kibocsatas pedig a hidrogén lGzemanyag elSallitasanak
modjatél figg. Megujuld energidk felhaszndldsanak esetén WtW alapon is megkdzelithet6 a zérd kibocsatas.

Szikséges feltételek az FCEV teherautok gyorsabb terjedéséhez

Az Eurdpa Utjain futd nehéz- és kozepes méretl teherjarmlvek 98,3%-a jelenleg belsé égésli motorral
rendelkezik®. A piaci belépési kdltség még mindig magas a hidrogén FCEV jarm(ivek, és a hidrogén Gizemanyag
esetében. Ez eltéritheti a végfelhasznaldkat az FCEV teherautok alkalmazasi lehetdségétdl, mikdzben a
legjelent6sebb eurdpai gyartok sajat kockazatukra mar jelentés Osszegeket forditottak a technoldgia
kidolgozasara és fejlesztésére. Nélkilozhetetlen a gépjarmivek ,megtankoldsdhoz” szlkséges tolts-
infrastruktura is. Az atfogd (tolt6)halozat kialakitasa erds szakpolitikai és pénzlgyi tamogatas nélkil nem
valdsithatd meg. A piaci szereplék kilon-kilon nem tudnak jelent8s piaci valtozasokat indukalni, kivéve, ha
ezek a kezdeményezések nemzeti és eurdpai szint( intézkedéseket hoznak. A kivanatosnak tartott
intézkedések a kovetkez6kben foglalhatdk dssze:

Jutalmazasi mechanizmusok a korai alkalmazék szamdra a tdmeges piaci elfogaddsig: az innovativ, Uj
technologidktdl nem varhatd el, hogy azonos TCO-val rendelkezzenek mar a bevezetés napjatdl kezdve.
Kulénbdz8 mechanizmusok elfogaddsara lenne sziikség az FCEV teherautdk vasarldsanak dsztdnzésére és az
Uzemeltetési koltségek — beleértve a hidrogén-lizemanyag tobbletkoltségének — tarsfinanszirozasara. A
nemrégiben létrehozott ETS Innovacios Alap megfelel§ |épés a jo irdnyba. Jelen nyilatkozat aldirdi azzal a
kéréssel fordulnak az eurdpai intézmények vezetSihez, hogy dolgozzak ki, illetve er@sitsék meg a
tarsfinanszirozasi mechanizmusokat a végfelhasznaldk (pl. teherautd flotta-Gzemeltetdk) részére. Jarhatd Ut
lehetne a koltségprémium az innovativ technoldgidk végfelhasznaldinak és/vagy a hosszabb futamidé az Uj
technoldgiak finanszirozasaban.

Udvozoljik az Alternativ izemanyag-infrastruktdra irdnyelv (AFID) folyamatban lévé, és 2021-ben vérhatdan
lezarulo fellilvizsgalatat: annak érdekében, hogy a tdbbi alternativ izemanyag mellett a hidrogénnek is legyen
jatéktere, az AFID médositdsban a hidrogént is® kdtelez8en alkalmazandd Gizemanyagként kellene feltiintetni,
ami tikrozné a technoldgia érettségét és az FCEV jarm(ivek piacra |épésének biztatd el6rejelzéseit. Célszer(i
ezt a megadllapitdst nemzeti szinten 6sszehangolni a fent emlitett, hatékony 6sztonzékkel. A kotelezé
célszamok el6irdsa ugyanakkor 0sztonoézné a hidrogén toltSinfrastruktira stratégiai szemlélet(
megtervezését a koz- és maganszféra egylttmikodésében.

A kereslet és a kindlat 6sszhangjat az FCEV jarm(vek és a toltSinfrastruktira vonatkozasdban a koz- és
maganszféranak szoros egylttmikodésében kell megteremteni, hogy a leginkdbb kedvez§ toltéallomas
helyszinek kertljenek kivalasztasra, f6ként a TEN-T haldzatok mentén, vagy nagy logisztikai kdzpontokban
(depdkban). A kezdeti fazisban a TEN-T korridorok mentén és a depoknal Iétesitendd toltdallomasokat lenne
érdemes tamogatni.

A méar meglév8 finanszirozasi és tarsfinanszirozasi eszkézdket tovabb kell er8siteni. Udvozoljik a CEF
(Connecting Europe Facility) ,,blending” finanszirozasi eszkdzét, de a tobbletkoltségek mértékének jelenlegi,
20%-o0s finanszirozasat a jarmU és az infrastruktura terén felll kell vizsgalni és magasabb tdmogatasi aranyt
kell megallapitani. Tovabba, a CEF mechanizmusnak biztositani kell, hogy a hidrogén- télt6infrastruktira ne
csak a TEN-T korridorok mentén, hanem az egyéb jelent8s Uthaldzati elemek mentén is megvaldsulhasson. A

8 Nemzetkézi szallitmanyozasban hasznalt, kb. 120.000 km/év futésteljesitmény és kb. 8kg/100 km hidrogénfogyasztas mellett.
4 ACEA Report: Vehicles in use —Europe 2019.
5 Az AFID maér a kezdetektd| (2014-t81) kotelezd jelleggel irta el példaul az elektromos és a CNG toltéinfrastruktdrat.
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https://www.acea.be/uploads/publications/ACEA_Report_Vehicles_in_use-Europe_2019.pdf#page=16

Regionalis Alapokat is alkalmassa kellene tenni, hogy a tolt§infrastruktira hidnyossagait az egyes EU régidkon
belll finanszirozni lehessen. Mas pénzlgyi intézményeket — igy példaul az Eurdpai Beruhazasi Bankot — is fel
kell késziteni az innovativ tzleti modellek és a kapcsolddd infrastruktira Uj tipusu finanszirozdsara.

Keresslk az eurdpai ipar versenyképességének fejlesztését célzé konkrét mechanizmusokat, mint pl. az IPCEI
(Important Projects of Common European Interest). Az EU tamogatasi és finanszirozasi eszkozei kozti
koordinaciot erdsiteni kell: Just Transition Fund, EIB, CEF, IPCEI és , Clean Hydrogen for Europe IPPP” mind
hasznosak lehetnek, bar tobb ezek kdzil még targyalasi fazisban van. Az emlitett IPPP-ben az FCEV teherautok
és kapcsolédé hidrogén-toltdinfrastruktirajuk tdmogatdsat jelentésen névelni kell a Horizon2020
programhoz képest. A teherautdk a hidrogénszektor fontos prioritasi tertletét képezik.

Véglil, a kozlemény alairdi egyetértenek abban, hogy eurdpai szint(i hidrogénstratégia megalkotdsara lenne
szUkség, amely meghatdrozza a kritikus mérfoldkdveket és a 2050-es célok elérésének Utjat. Ez biztosithatna
a szektorok kozotti és a hatarokon atnyuld hatékony egytttmdkodéseket, amelyek végll elvezethetnének az
EU tagorszagok klimasemlegességéhez, mégpedig uUgy, hogy egyidejlileg fejlédjenek a kulcsfontossagu
szektorok és létrejojjenek a kapcsolddd munkahelyek.

MELLEKLET

Jelen kozos kozlemény alairéi:
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Az eredeti kdzlemény, teljes terjedelmében (angol nyelven) megtaldlhatd a kovetkez§ linken:

https://hydrogeneurope.eu/sites/default/files/2020.02.12%20Joint%20call%20for%20deployment%200f%20FC%20trucks final%20
version%20with%20logos.pdf

Jelen kozlemény elérhets és szabadon letdlthet6 az MHT Egyesiilet weboldalardl: www.hfc-hungary.org
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